tuationen braucht man nicht
nur eine gute Ausriistung son-
dern auch jede Menge
Knowhow*, sagt der Ayinger
Feuerwehrkommandant
Hartmut Miiller-Tolk. Denn
alle Technik nutze nichts,
wenn man nicht wisse, was
man zu tun hat.' Auch miisse
man bestdndig die Praxis
iiben. Daher ging es nach den
Fachvortrdgen am Wochen-
ende gleich nach drauflen zur
Ubung an eigens vorbereite-
ten Schrottfahrzeugen.

Die Ménner entfernen die
Tiir des Audi, sodass einer die
Wirbelsdule des , Verletzten®
stiitzen kann. Der Gruppen-
leiter gibt klare Anweisungen
und beobachtet, wie die Mén-
ner nun eine hydraulische
Schere an der B-Sdule des
Wagens ansetzen. ,Das Ziel
ist fiir uns immer der Patient®,
erklart Miiller-Tolk. Man
miisse vor Ort entscheiden,
was das Beste fiir die Unfall-

macht den Retter

iwillige Feuerwehrménner bilden sich in Aying fort

rat notwendig.

opfer ist. In Zusammenarbeit
mit einem Notarzt konne
man entscheiden, wie schnell
der Patient aus dem Fahrzeug
zu befreien ist.

Etwas abseits steht ein
hoch gewachsener Zuschauer
und beobachtet die sechs
Ménner in Schutzausriistung
bei ihrer Ubung. Es ist Frank
Gerhards von der Berufsfeu-
erwehr  Monchengladbach,
Leiter der ,Safty-Tour.“ Mit

-seiner groRen Erfahrung aus

Einsatzdienst und Ausbil-
dung hat er den freiwilligen
Feuerwehrleuten des Land-

Um jemanden zu retten, muss man erstmal an ihn herankommen. Bei so viel verbogenem Blech ist dazu auch schweres Ge-
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Massivere Autos machen Probleme

Es gibt ein Wettrennen zwischen Automobilin-
dustrie und Feuerwehr: Die einen bauen immer
stabilere und sicherere Fahrzeuge. Die anderen
mussen fahig sein, bei Unfallen eingeklemmte
Personen aus eben diesen immer stabiler werden-
den Konstruktionen zu befreien. Dabei helfen hy-
draulische Scheren, um Metall zu durchtrennen,
hydraulische Spreizer, um Tlren aufzustemme
und vieles mehr. v
Jede Feuerwehrfrau und jeder Feuerwehrmann
wird an solchen Geraten ausgebildet. Auf beson-
deren Lehrgangen lernen sie auch die Schwach-
stellen der modernen Fahrzeuge kennen, um sie

zum Wohle des Unfallopfers knacken zu kénnen.
Auch das Vorgehen am Unfallort folgt Richtlinien:
Zuerst Uberprift der Gruppenleiter das Fahrzeug:
Welche Schaden? Welcher Antrieb? Wie viele
Verletzte? Sind Kinder darunter? Dann erfolgt
die ,Erstoffnung,” damit der Notarzt die Verletz-
ten untersuchen kann. Danach wird entschieden,
ob man schnell retten muss oder nicht. Bei der
«Crashrettung” muss es schnell gehen. Bei der
«Schonrettung” geht die Feuerwehr bedachtiger
zu Werke. Die , Sicherheitsrettung” hat zum Ziel,
dass der Verletzte innerhalb einer Stunde nach
Eintreffen des Teams im Krankenhaus ist. sb

* kreises einiges zu bieten. ,So

eine Gelegenheit ldsst man
sich ungerne entgehen®, sagt
Miiller-Tolk. Tatsdchlich ka-
men zahlreiche Brandschiit-
zer aus Taufkirchen oder
Brunnthal aber auch aus
Ebersberg und Erding, um mit
den Experten zu trainieren.
Die Vortrdge waren alle voll
besetzt. ,,Denn wenn man aus
der Ubung kommt, ist es im
Ernstfall nur zum Schaden
der Verkehrsteilnehmer“, sagt
der Ayinger Kommandant.

Auch wenn die Zahl der
Unfalltoten und der einge-
klemmten Personen in letzter
Zeit sehr gering sei, konne
man sich nicht darauf verlas-
sen, dass das so bleibt. Passie-
ren kann immer etwas. ,,Da-
her sind wir verpflichtet, in
Ubung zu bleiben,” sagt der
Kommandant, wéhrend die
Ubenden den ,Verletzten“
auf einer Trage aus dem Fahr-
zeug ziehen. Die Wirbelséule
miissen sie gerade halten.
Wirbelsdulenverletzungen
kann man nie ausschlieRen.
,2Jmmer auf den Worst-Case,
den schlimmsten Fall, vorbe-
reitet sein®, das sei Pflicht fiir
jeden Feuerwehrmann, be-
tont Miiller-Tolk — egal ob be-
rufsmélig oder freiwillig. Fiir
letztere ist das neben Beruf
und Familie keine leichte
Aufgabe. ,,Doch das Bewusst-
sein, fiir das Leben eines
Menschen verantwortlich zu
sein, ist eine starke Motivati-
on.“ Der ,Verletzte“ wird in
sicherem Abstand vom Un-
fallort abgelegt. Gerhards
nickt zufrieden. Die Stoppuhr
wird angehalten. Kurze Pau-
se. Der zerbeulte Ford wartet
schliellich schon.



